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Lenkrad dessen Kranz mit ein m*Ueb rzug aus Leder oder 
einem ahnlichen Werkstoff versehen ist. 



Die Erfindung betrifft die Ausbildung eines Lenkrades, ins- 
besondere ftlr Kraftf ahrzeuge, das einen den Lenkradkranz um- 
gebenden, aus Leder oder einem ahnlichen Werkstoff bestehen- 
den Ueberzug aufweist. 

Seit einigen Jahren ist die Verwendung von LenkrMdern weit 
verbreitet, deren Lenkradkranz einen Ueberzug aus Leder oder 
einem ahnlichen Werkstoff aufweist. Diese bekannten Lenkrader 
bestehen im v/esentlichen aus einem gewBhnlich metallischen 
Kern, der in einen Ringtrager eingelassen ist, welcher den 
eigentlichen Lenkradkranz bildet und dessen AuBenflache den , 
besagten Ueberzug trSgt. Die Ringtrager wurden dabei entweder 
aus einem festen oder aus einem nachgiebigen Werkstoff herge- 
stellt. Der Ueberzug aus Leder oder einem ahnlichen Werkstoff 
wurde bei den bekannten AusfUhrungen im allgemeinen auf dem 
Ringtrager auf geklebt und seine freien R8nder wurden durch 
eine Naht, eine Bin dung oder mitunter auch mit Hilfe von Zipp- 
verschltissen miteinander verbunden. 

So ist beispielsweise in der deutschen Patentschrif t 1 194 273 
ein Lenkrad ftlr Kraftf ahrzeuge beschrieben, dessen Lenkradkran 
aus einem Kernring und einem diesen umgebenden Mantel aus elas 
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tischem W rkstoff b st ht, auf w Ichem Mantel ein U b rasug 
aus Leder oder einem Mhnlichen Werkstoff angebracht ist. 

Eine andere AusfOhrung eines derartigen Lenkrades iat im 
deutschen Gebrauchsmuster 1 834 357 beschrieben, bei dem ein 
Schaumgummitrager mit einem Ledertlberzug versehen ist, der 
an der Innenseite des Lenkrades mit einem oder meh'reren Zipp- 
verachlttsaen f estgehalten wird, wobei auch in diesem Fall 
ein starrer Kernring vorhanden ist. 

SchlieBlich ist im deutschen Gebrauchsmuster 1 982 84 1 eine 
weitere Ausftthrungsf orm eines derartigen Lenkrades beschr*ie— 
ben, dessen Lenkradkranz ein en Metallke-rn aufweist, auf den 
ein weicher und elastischer Haltering aufgepresst ist, der mit 
einer Halle versehen ist. Die Kinder dieser HUlle sind auf 
der Innenseite des Lenkrades zusammengenSht oder - geschweisst. 

Die bekannten AusfGLhrungen solcher Ueberzttge ftlr Lenkrader 
weisen eine Reihe von Nachteilen auf, die wie folgt zusammen- 
gefasst werden kDnnen : 

- das Zusammenahen der Render des Ledertiberzuges mufi von 
Hand aus durchgefUhrt werden und ist somit langwdo»ig 
und kostspielig; 

- so sorgf lltig auch die Naht ausgef GLhrt wird, so wirkt 
sie sich trotzdem beim Umfassen des Lenkradkranzes, ins* 
besondere beim ISLngeren Fahren, in unangenehner Weise aus; 
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das all inige Aufkleb n de$ Le der liber zuges auf den da- 
runt er befindlichen TrSger genttgt nicht, um auf die 
Dauer das Fesfchaften sicherzustellen und die RSnder des 
Ueberzuges n^igen mit der Zeit da.zu, sich vom TrSger ab- 
zuheben. 

Die Erfindung hat sich die Aufgabe gestellt, die erwaehnten 
Nachteile zu beseitigen und einen Lenkradtlberzug zu schaff en, 
desaen Rttnder ohne N&hte oder sonstige von der OberflSche des 
Lenkradkranzes vorstehende Elemente mit Sicherheit festgehal- 
ten und vor Zerst&rung geschfitzt sind. 

Die Erfindung last diese Aufgabe dadurch, daft der Lenkradkranz 
aus einem Kastenf Brmigen, im Querschnitt im wesentlichen U^f&r- 
aigen Metallkernring und einem denselben mit Ausnahme von der 
offenen Seite des U-Prof ils umgebenden Mantel aus einem elastisch 
nachgiebigen Werkstoff vorzugsweise Gummi, besteht, wobei auf 
der Oberf l&che des Mantels ein Ueberzug aus Leder oder einem 
ahnlichen Werkstoff aufgeklebt ist, dessen Render in die offene 
Seite des U-fOrmigen Kernringes eingebogen und darin mit Hilfe 
eines eingepressten DUbels festgehalten sind. 

Auf diese Weise wird der Ueberzug sicher am Lenkradkranz fest- , 
gehalten und gleichzeitig ein formsch&nes Aussehen erreicht. 
Nachdem der Ueberzug nicht nur auf den elastischen Mantel des 
Lenkradkranzes aufgeklebt ist, sondern auch unmittelbar am 
starren Kern des Kranzes befestigt ist, wird die MBglichkeit 
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eines Loslttsens der Render d s Ueberzuges stark verringert . 

1 Dank der kastenf Brmigen Ausbildung des Kernringes wird ferner 
der denselben umgebende Mantel ohne No*twendigkeit des Aufkle- 
bens bzw. anderer Bef estigungsmittel, wie sie im Fall eines 
Kernes mit gewtthnlichem U-fttrmigen Profil erforderlich wSren, 
f estgehalten . 

Die Erfindung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung anhand eines AusfUhrungsbeispiels nSher erlSutert. 

zeigt die Draufsicht auf ein Lenkrad, 
ist eine perspektivische Ansicht. eines Abschnittes 
des Lenkrades nach Fig. 1 teilweise im Schnitt, 
ist ein Schnitt nach der Linie III-III der Fig. 2 und 
zeigt ahnlich wie Fig. 3 eine Variante der Bef estigungs- 
mittel ftlr den Ueberzug. 

Wie sich insbesondere aus den Fig. 1-3. der Zeichnung ergibt, 
umfasst das Lenkrad nach der Erfindung drei Speichen 10, an 
welchen mitt els Mi e ten 10A ein kastenf Ormiger Profilring 11 
aus Aluminium mit im wesentlichen U-f ttnnigem Querschnitt be— 
festigt ist. Dieser Profilring 11 ist auf seinem gesamten Urn- 
fang von einem Gummimantel 12 umgeben, auf welchen ein Leder- 
tlberzug 13 aufgeklebt ist, dessen RSnder 15 und 16 in den Raum 
17 zwischen den beiden Schenkeln 18 und .19 des U-gBrmigen 
Prbfilringes 11 hineingebogen sind. Die Rander 15 und 16 des 
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LederUberzuges 13 sind an den Sch nkeln 18 und 19 cles Profil- 
ringes mit Hilfe von DUbeln 20 darr befestigt, die vorzugswei- 
se aus Kunststoff oder Aluminium bestehen und zwischen die be- 
sagten Schenkel des Profilringes in den Bogenabschnitten zwi- 
schen den Sfceichen 10 eingepresst sind. 

An den Bef estigungsstellen der Speichen 10 am Profilriag 11 
weist der LederUberzug 13 FortsMtze 21 auf, welche die besagten 
Bef estigungsstellen abdecken. Durch die beschriebene Verankerung 
des Ueberzuges werden die Schenkel des elastischen Mantels 12 
gegen die AuBenseiten der entsprechenden Schenkel 18 und 19 des 
U-fBrmigen Profilringes gedrUckt, wodurch Verf ormungen des Man- 
tels verhindert werden. 

Bei der in Fig. 4 dargestellten Ausf tthrungsvariante werden anstelle 
der DUbel 20 U-f»rmige ProfilstUcke 22 verwendet, der en Schenkel 
23 in den Hohlraum des kastenf brmigen Profilringes 11 einschnappen, 
wodurch ein unbeabsichtigtes Austreten verhindert ist. 

Die Bef estigungselemente der RMnder des LederUberzuges, d.h. 
die DUbel 20 bzw. die ProfilstUcke 22 kbnnten auch an der Aus- 
senseibe des Lenkradkranzes angebracht sein, in welchexn Fall 
natUrlich die offene Seite des Profilringes 11 und des Mantels 
12 nach auften weisen mUBte. 

Durch die erf indungsgemUBe Ausbildung des Lenkrades wird eine 
erhebliche Zeitersparnis bei der Iterstelluug erzielb, da off en- 
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bar das Einsetzen der DUbel zur Befestigung der Render d s 
Ueberzuges weibaus weniger Zeit bedarf y als das Zusammennahen 
der Render des Ueberzuges. Die DUbel sind ferner verhaltnis- 

mUQig billig, da sie aus Prof ilstttckei hergest el Lt sind und 

■ ■ -■ 

schliefilich wird durch die kastenf Brmige Ausbildurig des Kern- 
ringes des Lenkradkranzes eine erhebliche Widersfcandsf Bhigkeit 
» desselben erzielt. 



-6- 



9098 A 1/1002 



1912534 



PATENTANSPRUCHE 




1 . ) Lenkrad, dessen Kranz einen Ueberzug aus Leder oder 
einem ahnlichen Werkstoff aufweist, dadurch gekennzeichnet , 
daD der Lenkradkranz aus einem kastenf Brmigen, im Querschnitt 
im wesent lichen U-f5rmigen metallischen Kernring (ll) und ei- 
nem denselben bis auf die offene Seite des U-Profils umgeben- 
den Mantel (12) aus einem elastischen Werkstoff , vorzugsweise 
Gummi, besteht, auf dessen OeberflBche der Ueberzug (13) auf- 
geklebt ist, dessen Render (15,16) in die offene Seite des 
U-f&rmigen Kernringes hineingebogen und darin mit Hilfe von 
dttbelfBrmigen Element en (20 bzw. 22) befestigt sind, die zwi- 
schen die Schenkel (18,19) des Kernringes (ll) eingepresst sind. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
offene Seite des U-g&rmigen Kernringes (ll) und des denselben 
umgebenden Mantels (12) an der Innenseite des Lenkradkranzes 
liegt und daD die dtlbelf ttrmigen Bef estigungselemente (20) 
rechteckigen Querschnitt besitzen und aus einem ausreichend 
starrem Werkstoff, wie Kunststoff oder Metall,hergestellt sind. 

3. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi die 
dUbekfOrmigen Bef estigungselemente aus im Querschnitt U-f »rmigen 
Metallprofilstttcken (22) bestehen und daD die Render der Schenkel 
dieser Prof ilstlldke erweitert sind, so daD sie innen im kasten- 
f&rmigeri Kernring einrasten. 
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ORIGINAL INSPECTED 



